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LE CONTOURNEMENT FERROVIAIRE DE
- e L'AGGLOMERATION LYONNAISE CONSTITUE
(5 UN ENJEU MAJEUR POUR LA POLITIQUE DE
e S, W TRANSPORTS OE FRET, A L'ECHELLE REGIONALE
uum_;-_“__:.__,/ — __._Luy i = = = 2
e O R ¢ e NATIONALE ET EUROPEENNE. IL PERMETTRA DE
- M e DISPOSER D'UNE INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE
Mf;{;t—#z;‘ PERFORMANTE POUR FAVORISER LE REPORT
)l MODAL DE TRANSPORT DE MARCHANDISES
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— ; CFAL DE LA ROUTE VERS LE RAIL, ET SOULAGER AINSI

T LE NCEUD FERROVIAIRE LYONNAIS

P MAILLON CLE POUR Enmme LE DEVELOPPEMENT
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DEVELOPPEMENT DU FRET DU TRAFIC VOYAGEURS REGIONAL

rroviaire Lvon-Turin, 12 CRAL ast = lien iftre T

AMELIORER LE TRAFIC
DE MARCHANDISES EN RHONE-ALPES RENFORCER LA DESSERTE
s niveets rdtlonkl. s Gaiatmemeiit sermet 'si DE L'AEROPORT LYON-SAINT EXUPERY
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Périmetre d'étude
de la décision ministériglle
du 16 mai 2003

- Principaux
raccordements

p— Fuseau d'étude
du Lyon-Turin
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Aussi le 19 mai, le Forum du GFAL doit permettre
a chacun de prendrz connaissance des avancees
des gtudes et de s'exprimer
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LUAUGMENTATION DES TRAFICS SUR LES GRANDS AXES EUROPEENS. LA SATURATION PROGRESSIVE
DES ITINERAIRES ROUTIERS ET LA MONTEE EN PUISSANCE DES PREOCCUPATIONS ENVIRON-
NEMENTALES, RENDENT NECESSAIRE LE REPORT MODAL DU TRANSPORT DE MARCHANDISES VERS LE
RAIL. 5| LE DEVELOPPEMENT DU FHET FERROVIAIRE SE HEURTE ALLJOURD HUI AUNE FORTE CONCURRENCE
SON MARCHE EN PLEINE MUTATION OFFRE, A LECHELLE EURDPEENNE, D'INDENIABLES OPPORTUNITES

hzs AMBITIONS AFFICHEES l DES RESULTATS ENCOURAGEANTS

g gouvernament francais 52 positionne 20 faveur d'un Aprés un déclin continu ces 30 derniéres annses, [ part
rééquilibraga du trafic de marchandises au profit du

transport ferroyiare, aved 4 objectifs clairement affichés

= Qv le reseau national a de nouvelles entreprises
TRTTINVHEENES POUr gynamiser 12 marncne

* poursuivre &t développer des solutions intermodales de

transport dans | achammement fa

= [RIrE &N 50rig gue i8S differenis systemes O sxploiation
golEnt companbies et que | onre o@ slions soi
COMMErciazes a | i

¥ P — Ly
= giirir una cwrculaho

{(SOLEOATS OF MArchgniisas

W Moins d"onergie . Avine 1 kg de pétrole. b tren percour
172 km, conire 29 pour L oty | o

W Moins de gaz & offet de serme - 0 Et du
ferroviars dans o o | transpon
(et 9,1 % | ot 2,7 e pour |asrkan ol 1.7%
pous be avial)

W Mains de pollution de Mair - La train ofifise une margs
principalement o ongine Slecirngue

Il Moins d"espace cONSOmMIME - Alors qu s miorote
B 7. s T
L ThOmE i €

B U altermative & la conjestion routsire
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LA REALISATION D'UN PROJET AMBITIEUX
COMME CELUI DU CONTOURNEMENT FERROVIAIRE
DE L'AGGLOMERATION LYONNAISE NECESSITE
DES ANNEES D'ETUDES, DE CONCERTATION ET
LE RESPECT DE PROCEDURES REGLEMENTAIRES
COMPLEXES. LANCE EN 2001 PAR LE BrAIS D'UN
DEBAT PUBLIC, LE PROJET DEVRAIT ETRE MIS
EN SERVICE EN LIEN AVEC LA PREMIERE PHASE
DU LYON-TURIN
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LE CFAL €f 1€ brUIE

POUR REPONDRE AUX INTERROGATIONS SOULEVEES LORS DE LA CONSULTATION PUBLIQUE
CONCERNANT L'IMPACT SONORE DU CONTOURNEMENT, DES ETUDES ACOUSTIOUES ONT ETE MENEES
ENTRE AMBRONAY ET NIEVROZ

[ unE AnaLyse en 3 ETaPES [ une ProTECTION A LA SOURGE

Ces études ont été conduites en respectant 3 éapes : FFF privilegie ta protection a b souree du bru

e s meron ot e o e el v
Sur une zone o &lude de 1000 métres située de part (bu rre} au plus prés de erree

et d'autre de l'axe du fuseau A, 16 poinls da mesures Afin de mizux intégrer la voie lerrée dans Ie paysage
ot até identifiés, entre Ambronay el Migvroz la solution des merlons acoustiques est privilgiee
Cette campagne de mesures comprand lntegration s lors que ks caractéristiques envirmnnementales du site
des conditians méteorologiques. A Vappui de ces résultats le permettent (topographie, emprises. mones inondables... )
une modelsation de |'ensemble des données a sle réalisee
avae |8 ingiciel acoustinue MITHRA Four des batiments isolés et bes hitiments pour lsguals
=2 Les niveaux de bruit sonl inférieurs & 65 dB(A). la profection par écran ou merlon n'est pas suflisonts
L'ambiance sonore actuelle est dite » modérde », o possible, des protections de fagade sont prévues
2. Modéliser l'impact acoustique du projet & partir Sur une infrastructure nouvelle. i fail de priviiagiar
des trafics estimés 20 ans aprés la mise en service, la mise en place d'écrans pu de merdans &5t lacilifée
par 'absence de contrainles ferroviaites d exsplodlation
3. Propaser des protections acoustiques pour ot the disponibilite du foncier
maintenir les niveaux de bruit en dessous des sevils
reglementaires pour la période nocturne, Seuil limite de la contribution sonore
pius favorables aux riverains. de I'infrastructure ferroviaire pour les hahitants

Ligne
nauvelle
ArEHURIE {6220} < B54BUA)
? {22081 < GOBIA)

CFAL

Haie Clattire
arborEscenis

par des
fralns ;
Ambiance sonore
chroudant nor modéiy
i mihns [Bbr 22H) > B5081) < BAdEAY) | < BadBIA)

de 250 kimfh e SR

Profil en travers avec protections par écran antibruit
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|LES MESURES ENVISAGEES POUR LE CFAL IDES EFFETS PARALLELES POSITIFS

Pour réduee [&5 ninsances sonoras induites par e projet
i CFAL, des écrans ou merlons de 2 & 5 m de hauteur

sOnt EnVISHDes

sur les communes de Misvimz, La Boigse

[agreux Belignewx, Chamaog, Villiau-Loyes-Molion, Chazey-
sur-Aim, Leymert. Chiteau-Gailiard et Ambronay. Sur une

: isolations de facades pouron

completer les protections, Enfin, sur les seclpurs lpe plus

senzibies, un passage en tranchée couverte a5l envisags

L'EXEMPLE DE BELIGNEUX

Les cartes ci-dessous presentent |8 situalion acoustigue

vingtaine d’habitations. dee

20 ans apras a3 muse an service du CRAL sur la commung
de |||'l-||'|||r5-|'|' sans protachon acoushgue (carte n® 1)

&l aver ||T'I-'.|-":|I|il'lﬁ aAr rhl:’:r_l'|l||'-': (cartean®™ &

Sur la carte n” 2, le secteur est protégé via plusieurs
dispositifs :
* |2 sita o2 la Grande Dangereuse, par un merdon de 3.5 m
gntre I'A42 &l la CRAL
* |5 mpisong situsges 4 Combe Héret antre (3 RO 1084
el [a ligne ferroviaire, par un 2cran de 2 m

* |pg libiments les plus sensitdes A l'ouest de i commune

par un passage du CRAL en tranchés couverie

1. Gontribution sonore du projet GFAL Nord
sans protection acoustique

2, Contribution sonore du projet CFAL Nord
avec protections acoustiques

Lors de i3 réatisalion d mifrastructhures aouvelles comme

JFAL Ies niveaux de biruit & préndre en compts pou
it e B3 (A

ke jour af de 58 dBA) la nuit. Ces ssuils sont netement

dimensisingr los profections acoustiques
mieriEurs a ceux pris en comple pour évalier les nyisances
sonores sur fes Nignes existantes. comme ka ligne

LyondAmbe

ey-en-Bugey, Sur oette ligne, enire La Boisse
gt Amberipu-en-Bugey, prés de 200 poipts moirs du bruit
ol 2te recenses dans & cadre de lobservatoire du bros

des nfrastruciures de ranspor tenesires

Parallalerment le CRAL va parmettre le report du trafl

fret, qui gst

ieneralement le plus brivant, de | ancienne

Hgme vers |a nouvele, Letle nojve ruclure sera

tolee des dispositifs de protection réspectant des rivesu

SOMMNES IeYUS [=ar il 'F-iil'll'i'ril"-rilllll--

La liberation de capacites de circulation sur la lighe
enstana Lyon/Ambéniau-en-Bugsy, permettra o angmentor

e nombira de trains :'.:"El'. AL oo vovages. matenegl

recent dont e niveay sonore e

L &

it plus faible

Auw final, lo projet contribuera a reduire fes nuisances
sonores sur la Hgne historigue et favorizera le repon
maodal.
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LE CFAL DEVRA FRANCHIR DIFFERENTS COURS D'EAL, NOTAMMENT L'AIN ET LE RHONE. IL TRAVERSERA
EGALEMENT DES ZONES DE CAPTAGE POUR L'ALIMENTATION EN EAU POTABLE (AEP). DES ETUDES
ONT ETE REALISEES POUR PRENDRE EN COMPTE LA RESSOURCE DANS LA CONCEPTION DU PROJET
SUR CES SECTEURS PARTICULIEREMENT SENSIBLES

I3 NIVEAUX DE SENSIBILITE

Les rmiveaux de sensibilité ont éte detinis, d'une part

an Tonthon de la volndrmabilite des mikeux &l de leur nivaay
d'emjeusx, & d'autre part des caraclenstiques du proget
{amant o gvial ||!.""|f"'l'|"ili-'"II'I!I-1 projeEt en debial ou an

resmibaliaa)

= Sensibilité forte

AEP en exploitation el aux Iranchissements de cours

rrespond aux fones (e caplages

i'aan eltan! en relation directe avec des captages AEF
* Sensibilité moyenne comespond aum fones en deblasg

impaortants et 3 ka zone sanchmire ingcnite au SAGE

de {a Basse Valléa de I'Ain

+ Sensibilité faible corespond aux autres secieurs

I DES NIVEAUX DE PROTECTIONS ASSOCIES

Pour chague rone de sensibilita, un niveau de protection
a elé défini

Mesures pour les zones de sensibilité forte :

» impermeabilisation de [a plate-forme

* installation d'un réseau de collacte atanche fpui permiet
i saler kes eatx de ta plate-forme des eaux du bassin-
versant maturel

& créalon de bassins de confinement avant rejet
(dimensionnés de maniére 4 pouvoir cortenir ig wolume
e & wagons)

* poge d un 3° rail desting & assurer le non-deraillement

des trams

Bassin de conlinemen! élancha
SUFCraUSEmanl o
tnckagn pollilinn atcidaminilg

i Couche
de forme
d'obturation
Fossé |
atancha
Exutoire

LES 20MES A SENSIBILITE FORTE CONCERNEES PAR LE CRAL

Les copiages AEP :
#lip

s

Les rones de franchissement de cours d'eay concombes
par des ciaptages AEP en aval
shisaaimand g R sapitril i Wl

el Tt | s pHOtAEHE O Lne granos
e I'siomers : al|
ssemeing e in Listnag (champs captant de Miritm|
r nval)
el det I'Adn {3 ¢

Ces mesures sont privues dans | urs suivanis

Membrang
atanche

Rails
de sécurité

Fossé
alancho

Coupe schématique des aménagements prévus dans les 2ones de sensibilité forte
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Mesures pour les zones de sensibilité moyenne : Mesures pour les zones de sensibilité faible :
* installation d'un réseau de collects des eaux de plals- Aucun réseau de coflecte n'est prévy pour séparer

foeme non éancha les eaun de plate-forme des eaux de nisseli=ment issues
* raation de bassing ayant pour fonction complémentaine des bassins varsants naturels

I confineman d'une ventuslie pollution accidentzlie

| pes ETunes compLEMENTAIRES A VENIR

Parallélemiant, une campaone de subv piézoméirique & de fracane sera prochainament réaliséa
Cette campagne permetira ;

® fla suivie les variations de hauteur de la napps ;

* e préciser Tes risgues de rmbatiemants

 d'alfiner les connaissances sur les transferts de polluants

LE CAS SPECIFIQUE DU CAPTAGE
DU BOIS DES VERNES ET DE SA ZONE
D'ALIMENTATION

Le trace du CFAL, traversa, an tranchée, le pénimitre de protection elpigneée du caplage AEP du Bois des Vermes

sur ung longueur da 1400 m. Ce captage est alimenté par e bigis d'un substratum argilo- mameu: silus 3 quekques métres
seulement an dessous du temain natural. Ce substratum draine les eauy soulemainas vers Is Seymard ; le Seymard étant
Ensiite &n relation avec le captage et responsable 4 B0 % de son alimentation

|-:I,II'I1|_'-1I',-"-1E|'|I,| de la profondedr des terrassements, projet entrera an contact aver ki napge superficialle o s siuera non knin
du substratum. Toutedois, les essais de pompage réallses en 2002, permetient o atfirmer fjue s rabattements resteront Imitee
dang la mesure o ke substratum ne serail pas impacts

Ambériey-
A4z Base agrignneg Bn-Bunﬂ]r Al de connaine
d'Ambérieu | -

AC same 18 posiion

Butte des
Millettes j

i AL TTLR:

240
o EN T
Puits AEP La & y

du bois S b
des Varnes

(s el I

o profd &n kong

i CFAL sorp RS s

bR abudes ufiarores

Al on midres
e~
{ =
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LA CIRCULATION D'UN TRAIN SUR UNE VOIE FERREE ENTRAINE L'APPARITION D'UN PHENOMENE
PHYSIQUE VIBRATOIRE DU AU CONTACT ROUE/RAIL. POUR MIEUX APPREHENDER L'IMPACT DE LA SECTION
NORD DU CONTOURNEMENT, DES ETUDES VIBRATOIRES ONT DONC ETE ENGAGEES PAR RFF DANS
LE CADRE DE L'AVANT-PROJET SOMMAIRE. PUIS APPROFONDIES SUR UN SITE JUGE SENSIBLE : L'USINE
HEXCEL-COMPOSITES DE DAGNEUX

| LES ETUDES D’AVANT-PROJET SOMMAIRE

[ans e cadre des #tudes d'Avant-Projet Sommaire

de b saction Nord du Contournement, des atudes
vibrafnires onl élé engagées par AFF Ces étodes visaznt
d'une part & repérar lgs sites susceptibles 0'#tre soumes
f un Impact vibraloire, ol d'autrs part & simuler 183 effat

engenidres par e passage des traing

Puks, une compsraison & #lé affectuée entre ces nivesus

vibratoires calculés et 185 niveaux vibraloires ambianis

mesures avant i misa an service du CRAL

l LE PHENOMENE VIBRATOIRE

Lorsguun train circule, e phanoméns physigus whratos

LA METHODE DE TRAWAIL

it au contact rouesTal est ransmis S0 &0 par
intermediaire des raverses. du baltast et des différantas i » Repéroge des sites ol mesure des iviaus vibratolns

eouches de malenmux constituant 2 |||. - forme ferrosianre amixanis

Sur b 13 nltes analyses aur e CRAL Nord, an seul s5to

(saotour de a Gars @ Leyment) prosende in nivasu vibirahoare

Trois paramatres interviannant :

= |3 spurce e ia vibrahon

& |3 nature des !-'|-'.'|-|;'. encadram

= |3 qualite des batiments (distance, haesan sl londatorn

structure de i3 constructon)

et weplous par & prdsanos de i viole fere

2% Simailation des nivoaus de vibrations générés

[par be CFAL

Au v des riauftata, [ maorts des rones Sudses fe saroni
ks bmpactes par e CRAL car Jes nivaimio anpendnis sont
{riess rnEtesemend bt U seull ok

B+ Misa an place o' un tapis anfti-vibeatile

o cas de dépaasement des dhveiox vibrrtolies

['msd ts cos pol le sscteor di Loy, na nivead o quartor
o ki Careg
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LE CFAL Ef 165 Vibrarions

LA CIRCULATION D'UN TRAIN SUR UNE VOIE FERREE ENTRAINE L'APPARITION D'UN PHENOMENE
PHYSIOUE VIBRATOIRE DU AL CONTACT ROUE/RAIL. POUR MIEUX APPREHENDER L'IMPACT DE LA SECTION
NORD DU CONTOURMEMENT, DES ETUDES VIBRATOIRES ONT DONC ETE ENGAGEES PAR RFF DANS
LE CADRE DE LAVANT-PROJET SOMMAIRE, PLIS APPROFONDIES SUR UN SITE JUGE SENSIBLE : L'USINE
HEXCEL-COMPOSITES DE DAGNELX

| LES ETUDES D’AVANT-PROJET SOMMAIRE

Dans ie cadrp des &ludes d Avant- Projet Sommaie

ek saction Nord du Contournemeni. des ati

| LE PHENOMENE VIBRATOIRE

Lorsqu un train ciroule, fe phonoméns physigue swhraton s
il au contact ol st transmis a0 s par
intermadiaire des raverses: du Daltast et des différanas

eouches de materiux constituant B plate-forma faroviamre

Trois paramétres interviannant .

® |3 sounrce o |8 vibraton

= 13 nalure des !-'|-'.“|-|;'. gncadrant

& la qualité des batiments (distance, haeson scdlondaton

structure de i3 constructeon)

sibratnlres anl ale ENAEES par RFF Ces flpdes viea@nt

d'une part & repérers |85 siles susceptibles o' & tre soumes

&, &l o autre part 3 simuler 85 effet

3 un Impact vibratl

engendras par le passage des fraing

Il,I.rl e l"|II|:".I| oo 5 #le |.‘||:.| |||_ B BIIrE EoY 11
vibratoires calculés et 18s nivesus vibratoires amblanis

mesttes avent ka mise en sarvice di CRAL

LA METHDDE DE TRAVAIL

| = Aepdroge dies aites o meswre des niveaus vibratoins
amixanis

Sumr b 13 alties Aralysis aur e CRAL Mord. un sel sito
teaotour o ta Gare B Leyment) prisants on nivesu vibrakore
ot wepligue par 1@ prisenon oe 18 vole ferree

2= Sinvulation des nivoaux de vibrations géntrés

par I CFAL

Au v s rdaultata, s magorits des nones audiees ne saroni
ks hnpaciies par e CHAL car s niviimi sngerndnis son
s, runEtemrent ki m sauil Foed

F« Misa an place 'un tapis anti-vibeatile

N cas de depagsement des nivedur vibratolres

['msd te cos poud e saciour de Livymsenl, i nivean e optiirfiar
din ki Carg
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ll.IHE ETUDE COMPLEMENTAIRE POUR L'USINE HEXCEL-COMPOSITES

A Dagneux, le tracé passe @ proximité d'une entreprise développant des produits de haute-technologie et aux process
de production certifiés, Il est donc impératif que la réafisation du CFAL n'impacte pas le fonctionnement de ces unités
productives,

Apres une premiers ctude prefliminaire condiole en 2007, une campagne complémentaire de prévention des risques
vibratoires sur le site Hexcel-Composites de Dagneux a @1 réalisée courant 2008 | objectif etait ' estimen les niveais

vibraloires mduits par e passage de convoss lerroviaines dans diverses fones jeg@es sensibies du site

L'étude malisée par le bureau d'éludes Vibratec avait quatre objectifs :
& migsiirer impact sur les produits
& masurer impact au niveau des instalahons industrigllies
« mestrer limpact au niveau du bang d'essa, des nveaux vibeatoras trop &leves rendant les essais rialists caducs
& miesiirer impact sur ke Tubir prajet de batimeant envisage par Hexcel-Composies
e e L — o ;
y \ ; ! T e

\ =" i * L
: " A\ M = - .r,.ﬂ. -
\

s

i)
a

!

|

Dang un premier temgps, une campagne d essals menee sul & selll & e pas depasser sur chacune dey gualre ;

185

Ie site & permis o arreter une mathode en mesurant sensibles doil &tre inferieur de 10 d8 au nivesu sonor

= | nivary viliratodire ambiant des differents sites & évalus amtrant prealablement mesurd, Sur Fensemble des poimi:
fe mearnere o #tabilie un reférentiel e mesure, los resuttats obtones sont inférieurs o B

* lgs progriftes d‘atténuation des vibrations dans |e sol moins 15 dB au seull Bmite 1 a &t dgalement warifia que

= I fonchon d attlenualion des vibrations deps | extereo I mivesin maximaa de vibration génerés par les iramns
virs limtereur du batiment contenant les nappeises agmpruntant & nouveile infrastructure n'auront aucung

incidence sur l2 Toncticonemeant et lintégrité mécanique

des installations mdustrielles



